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ATA DA 32* REUNIAO ORDINARIA DO CAP - CONSELHO DE
AUTORIDADE PORTUARIA DOS PORTOS DE PARANAGUA E ANTONINA.

DATA : 26.01.96
HORARIO : 14:00 horas ’
LOCAL  : APPA- CENTRO ADMINISTRATIVO TAGUARE

Sob a presidéncia do Comandante Fausto Calazans de Toledo Ribas
Junior e com a presenga dos Conselheiros, todos constantes no Livro de Presenga, foi
realizada a 32* Reunido Ordindria do CAP no Auditorio do Centro Administrativo
Taguaré.

O Sr. Presidente na abertura da Reunifio agradeceu a presenca dos
senhores Conselheiros e referiu-se aos itens da pauta:

1. Normas Reguladoras de Atividades do Operador Portuario;
ATA anterior;
- Comentanios do Sr. Superintendente;
3. Dragagem
- Dragagem do Porto de Paranagua
- Trabalhos realizados
- Situagdo Atual

O Sr. Presidente em seguida deu ciéncia aos Senhores Conselheiros que a
reunidio estava sendo feita no auditério em virtude do terceiro item da pauta incluir a
palestra do St. José Anibal Petragha, Superintendente da APPA.

Em seguida pediu para fazer um parénteses e transmitir que a Capitania
dos Portos recebeu da Delegacia do Patrimémo da Unide - Curnitiba - Pr - uma
solicitagdo de aforamento da Latin American Group Comércio e Exportagiio Ltda.,
solicitagdo essa decorrente de uma outra feita pela Capitania dos Portos ao DPU na
qual pretendia saber o que aquele grupo pretendia fazer uma vez que o xerox enviado
por aquela empresa era inelegivel, mal dava para identificar a area.

O Sr. Presidente deu conhecimento que o Sr. Delegado do Patriménio da
Unmido - Sr. Dinarte Antomio Vaz esta refazendo esse processo tendo em vista os
antecedentes criados pela Centro Sul e consultando o Porto e a Capitania. Depois
deixou a disposi¢ao dos Senhores Conselheiros a copia do projeto pretendido pela
Latin American Group. Sobre o projeto de aforamento do terreno da Unifio e, para
que todos os Conselheiros tenham no¢do do que representa a manifestagio da
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Capitania dos Portos, quando a Marinha participa que ndo tem nada a opor, ela esta se
restringindo somente a questdo do interesse da Seguranga da Navegagdo ¢ ndo esta,
portanto, dando aval a projetos ou instalagdes de portos, etc.

O Presidente enfatizou que a manifestagdo nos projetos de aforamento
por parte da Marinha tem em vista somente a Seguranga da Navegagdo € na hipotese
de que a area aforada possa servir para a constru¢éo de uma futura Base Naval,

Em seguida disse que, na condigdo do Capitio dos Portos estara
encaminhando cépia desse documento & APPA e a Prefeitura Municipal de Paranagua.

Por solicitagdo do Conselheiro José Carlos Gomes Carvalho, que
precisava atender um compromisso em Curitiba relativo a assinatura de um Convénio
com o Governo do Estado do Parana, o Sr. Presidente com a anuéncia dos demais
Conselheiros, fez a inversdo da Pauta, antes referiu-se¢ ao primeiro item da pauta
(Normas Reguladoras da Atividade do Operador Portuario) dizendo que tanto a APPA
, como o Bloco dos Trabalhadores Portuarios e Operadores Portuanios ja elaboraram
suas sugestdes e lamentou que ndo houve oportunidade de realizar uma reunido da
Comissdo. A partir da semana que entra a Comissdo devera ultimar os trabalhos a
respeito . Participou que a inclusdio desse item na pauta foi para dar conhecimento
dessas informagdes aos Senhores Conselheiros.

1. DRAGAGEM

Dada a palavra, o Superintendente da APPA falou sobre os diversos
pontos de apresentagdo referente & Dragagem Comegou enunciando o temario de sua
palestra assim distribuido:

Introdugéo
Planejamento Efetuado Para a Dragagem
Fiscalizagio
Folhas de Controle da Dragagem
Acompanhamento da Dragagem
Medigoes
Pagamentos
Situagdo Atual (Divulgagao dos Levantamentos)
Posicionamento BOSKALIS e APPA
0. Proxama Dragagem

- Planejamento

- Org¢amento
11. Conclusio
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O Sr. Superintendente justificou o porque da exposigdo referindo-se a
permanéncia ou ndo do Fundo de Dragagem e ao andamento do Controle de Dragagem
ap6s a licitagdo. O objetivo entlio, ¢ demonstrar como se deu essa dragagem que esta
terminando.

Destacou a unportancia da 2° parte da palestra quando serdo discutidos o
Orcamento (pedido pelos Conselheiros Carlos Roberto Frisoh e Pedrinho Antdnio
Furlan) na reunido anterior ¢, finalmente, a posi¢do do conselho rclativamente a
manutengdo do Fundo de Dragagem.

QO planejamento da Dragagem comegou bem antes do que realmente se
deu em fungio do envolvimento da Diretoria de Hidrografia ¢ Navega¢do (DHN}) na
condugdo do processo de fiscalizagdo, etc. Fol preparado junto com ‘Assessona para
assuntos do Mar’ (que sera criada formalmente ) um trabalho de como se deram as
dragagens anteriores € como sera a prescnte. Foram preparadas planilhas e os papéis
para o controle da dragagem e em seguida a presenga de Fiscais da DHN a bordo
constitui na avaliagdo do Superintendente um inibidor natural em razdo de seu
conhecimento do assunto.

Em seguida referiu-se a curso prévio realizado para apontadores ¢ fiscais
estabelecendo duas equipes com trés servidores da APPA e trés da Marinha, que se
revezavam.

A preparagiio total e finalizagdo desse planejamento teve sempre como
referéncia o edital, mapas e especificagdes técnicas.

Ja no inicio do Plangjamento, havia sido estabelecido 12.50m em todo o
canal para que a APPA tivesse essa dragagem uniforme. A Marinha chegou a um
volume de conhecimento do CAP, de 1.400.000m" a serem dragados, porém haviam
alguns detalhes técnicos que eram desconhecidos (colocados posteriormente pela
BOSKALIS) que nio foram colocados nos questionamentos anteriores, nem foram
colocados como pardmetros para a Marinha.

O Superintendente José Anibal Petraglia explicou que o contrato firmado
com a empresa foi para manutengdo e nio aprofundamento, permitindo a navegagao
de navios com 41 pés de calado, depois dessa dragagem.

Com a evolugdo dos acontecimentos e diante dos dados, a BOSKALIS
chegou a um valor muito major em termos de recursos, em razdo da distancia de
despejo.
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Apos reumido feita com a DHN e a BOSKALIS, constatou-se que a
BOSKALIS tinha um dado e a Marinha tinha outro; ou seja, uma diferenga de
1.600.000m*

Diante da controvérsia o Sr. Superintendente disse que a APPA tena de
se fixar no contrato, o que foi feito.

Depois o Sr. Superintendente demonstrou através das planilbas a forma
como foram realizadas as medi¢des nas cisternas da draga “Lelystad” , tanto a
bombordo como a boreste, e duas no centro, com as assinaturas dos fiscais. O controle
¢ feito a partir de cada viagem.

O Superintendente fez referéncia ao uso do prumo de avaliagdo. O prumo
da BOSKALIS ¢ de 1,8 quilos e a empresa queria se utilizar desse, mas a APPA
insistiu com o prumo de 2,5 quilos que é recomendado pela Universidade da Holanda
como padrido de avaliagdo.

Falou em seguida no curso prévio de 3 dias, realizado por aqueles que
mam servir de apontadores e de fiscais e do rendimento da draga “Lelystad”, que
mais para fora encontrou material mais duro €, por 18so, perdeu seu rendimento, que
calu para um tergo (1/3), fato que ¢ considerado pela empresa BOSKALIS como
prejuizo no contrato. Informou que houve um rompimento no casco da draga e que ela
deslocou-se ao Rio de Janeiro para conserto interrompendo os servigos no periodo de
18 a 31 de janeiro/96. Para concluir o trabalho na saida do Canal da Galheta a empresa
vai utilizar-se dos escarificadores (ou Triplers).

O Presidente, em aparte, indagou se a draga ao vir do Rio atracana.
Como o Superintendente respondeu afirmativamente, o Sr. Presidente sugerin a
possibilidade dos Conselheiros realizarem uma visita a draga, conforme o acertado
com o Superintendente.

Em seguida, o Superintendente mostrou o controle feito pela draga e
informou que a intengo ¢ reunir todos os documentos relativos a dragagem em pastas
proprias, mandando inclusive uma copia a Capitania dos Portos , que necessita dessas
wformagdes.

O Superintendente fez comentarios sobre a utilizagio do prumo, a
diferenga entre clas etc, e sobre o volume de material em suspensio, que também ¢
pago conforme consta do Edital e sobre o tipo do matenal dragado.

Depois, ao referir-se sobre o acompanhamento dos trabalhos, disse das
dificuldades encontradas no seu andamento, diante pletora de documentos, oficios,
comunicagdes, etc, que exigiam analise, posto que nem tudo o que estava ocorrendo
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na pratica, fo1 previsto. O Superintendente considerou também os objetivos de lucro
compensador que norteiam a firma holandesa, que levaram até a questionamentos 1nos
quantitativos estabelecidos pela DHN. Para ele, todavia, a palavra final é sempre da
Marinha que ¢ quem tem condi¢des técnicas para realizar esta avaliagio.

Em cada reumio, dado o grau de importincia do assunto, havia o
acompanhamento de um advogado ¢ os entendimentos lavrados em Ata. A partir
dessas reunides, o Superintendente teve a oportunidade de registrar que, cada
dragagem, pelas nuangas que oferece, envolve mais de 30 itens que tem de constar nos
futuros editais de licitagdo inclusive mencionando a dreas de despejo, cujo o transporte
¢ mais dispendioso que a prépria dragagem do material.

Havia, conforme mamfestagdo de usuarios, uma certa preocupacgdo com
a Bacia de Evolugdo, razdo porque o Superintendente autorizou que a dragagem
comegasse por ela. Como se revelou esta dragagem facil, em cerca de 10 dias a
BOSKALIS ja havia dragado 700 mil metros cubicos. O Porto precisava todavia
dragar o Canal da Galheta, area prioritaria.

O Superintendente destacou que, utilizando o marégrafo dava 4 milhas
mats dentro da baia que o Porto 14 fora. Essa diferenca dependendo do redutor usado
pela DHN, BOSKALIS ou APPA da uma diferenga de até 25% de areia. Entende o
Superintendente que em nosso caso, onde a DHN colocar o marégrafo € ali que tem
de valer. Em fevereiro de 1995 foi feita uma reunifio pela Capitania com o IBAMA, e
a APPA o IAP a Associagdo dos Praticos, todos os interessados e ficou acertado que
a area de despejo da Bacia de Evolugdo seria entre a Ilha do Mel e a Ilha das Pegas,
area “Zulu” do Canal de Navegagio ¢ do Canal da Gatheta, ficou acertado para
langamento na area “Alfa”. Todavia o Edital previa que o despejo seria em local que a
fiscalizagdo determinasse. A APPA ficou trangiila. O transporte, dependendo da
distdncia acresce e muito o valor do trabalho. Dai a necessidade do planejamento
prévio como exaustivamente fez a APPA.

Em seguida o Superintendente reportou-se as medigdes com o seguintes
numeros contratuais. Mobilizagdo, R$ 832.500,00 (despesa com gastos previstos com
a draga que viria da Holanda mas aconteceram atrasos com razdo dc leis que
ultrapassaram o periodo estabelecido para a empresa dar a draga. Ai a BOSKALIS
propds uma oulra draga o que também ndo foi conseguido. Em seguida foi proposta a
“Lelystad”, o que fo1 benéfico para o Porto. Essa draga veio de Santos e em
conseqiiéncia sua mobilizagdo teve um custo menor.

O Superintendente informou quc ele s6 esta autorizado os pagamentos da

dragagem apds medigdes assinadas pela DHN, APPA e a BOSKALIS. Disse que a
APPA ja pagou R$2.248.711,32 (Dois milhdes, duzentos e quarenta e oito mil,
setecentos e onze reais e trinta e dois centavos.), restando um pouco mais de 2 milhdes
5
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de reais e eles estimavam cerca de 4 milhdes de reais. Em razao disso foi feito reunido
com a DHN.

Apbs o Superintendente realgou a capacidade da draga e informou que se
o material fosse o esperado, a dragagem ja teria terminado. Na sua opinido a
BOSKALIS termina todo o trabalho inclusive o de arado nos bergos até o final de
fevereiro.

Até agora a situagdo atual é que foram dragados 1.089.877 metros
cibicos restando dragar o Canal Externo 115.000m* na Bacia de Evolugédo 200.000m?
¢ nos bergos 50.000m’.

A situagdo atual da Bacia de Evolugdo foi comentada pelo
Superintendente que afirmou, baseado em informa¢des da DHN hoje, que mesmo sem
o trabalho terminado ¢ muito boa. Sobre o canal interno disse que a solugio, para
evitar aumento das despesas, foi reduzi-lo para 150 metros de largura, e que foi
dragado apenas 60.000m>, e que a partir dai foi concentrado o trabalho no canal
externo, que € prioritario.

O Superintendente distnbuiu uma tabela (teodrica), elaborada pela
Capitania dos Portos, onde estdo demonstradas as condigfes ideais de trafegos de
navios.

Respondendo ao Conselheiro Frisoli o Sr. Presidente, disse que na
situagdo atual de 12 metros de profundidade, um navio com 37 pés nio pode sair ou
ingressar no Canal da Galheta com qualquer tempo em razio do problema da arfagem
( ou balango do navio) resuitante do efeito das ondas.

Para que o navio com 37 pés saia com qualquer tempo, é preciso levar
em conta ¢ dragar os 8 pés necessarios para compensar a de arfagem.

O Sr. Presidente, em aparte, disse que atualmente o Canal da Galheta
esta em curva, e estreitado e, com mal tempo, sofre a a¢fio de correntes transversais.
Esse € o motivo porque mesmo 0s navios com 30 ou 35 pés também ndo podem sair,
em presenga do mal tempo.

A APPA pagou a BOSKALIS em 21.12.95 a mobilizagdo do
equipamento no valor de R$ 832.500,00 , em 12.01.96 mais R$ 141621132,
restando pagar 901.594,00. A dragagem do restante do canal importa em R$
165.000,00 (previsiveis) e o restante da Bacia de Evolugdo é de R$ 500.000,00
(previsivels para pagar até 10.03.96.

Considerando que o valor do Contrato é de R$ 4.350.000,00 e tendo sido
efetuados pagamentos previstos totalizando R$ 3.815,305,71 restara R$ 534.649.29.
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Com a dragagem dos Bergos que tem uma previsdo de R$ 300.000,00, restardo
finalmente 234.694,29 do Contrato.

O Superintendente informou que a BOSKALIS nega-se a fazer o restante
da dragagem por considerar que essa dragagem ¢ de aprofundamento e que para esse
aprofundamento, eles querem mais 100% do prego. Em seguida, depois de explicar a
posigdo do canal e suas dificuldades, informou, que autonzou depois de ouvir a
DHN, um giro de 3 graus no eixo do Canal da Galheta.

Para deixar o canal dentro do Contrato, falta a BOSKALIS dragar
115.000m* ou R3 165.000,00. Apos isso, a APPA estara com todo o canal colocado
como especifica o Contrato e como a DHN deseja.

O Supermntendente informou que estda em andamento negociagdes para a
execugdo da dragagem na Bacia de Evolugio e bergos tendo em vista do contrato ter
stdo estipulado para uma a dragagem de dois milhdes de metros citbicos.

Sobre o deslocamento do eixo do canal de 3 graus, para evitar maior
dispendio de recursos em consequéncia de uma maior volume de material dragado, o
Sr. Presidente, em aparte, disse ter sido objeto de comentdrio no CAP e que deu
motivo a sugestdo de consulta a APPA ¢ a DHN na reunidio do dia 20. Com respeito
ao Canal da Galbeta, mencionou ser 0 mesmo que apresenta restrigdes para que se
tenha 41 pés no restante do Porto. Sc tivéssemos 13 metros e meio no Canal da
Galheta, com a dragagem de uma pequena area poderiamos ter 41 pés de calado.

Sobre o posicionamento da BOSKALIS - APPA, disse o Superintendente
que o porto deseja dragar, o Canal Externo ( 250m/largura e 14m/profundidade) o
Canal Interno (150m/ largura e 13 m/ profundidade) Bacia de Evolugédo e Inflamaveis
(12,5m de profundidade) e despejo o mais proximo possivel. A BOSKALIS pretende
dragar somente o do contrato: O Canal Externo para 200 metros de largura e 13,0
metros de profundidade mais 0,5 de tolerancia, Canal Interno para 150 metros de
largura ¢ 12,5 metros de profundidade mais 0,5 de tolerdncia e ainda a Bacia de
Evolugdo, tudo o que puder e despejo o mais longe possivel.

A APPA aguarda pronunciamento da BOSKALIS. Sobre os  bercos,
disse ndo haver problema porque o CAP ja autorizou o aditivo de 25%, de acordo
cOm as normas vigentes,

O Conselheiro José Carlos Gomes Carvalho, em aparte, disse existirem
duas situagbes para serem vistas: uma ¢ o cumprimento do Contrato ¢ a outra é
encontrar caminhos para chegar aos 41 pés . Se existem recursos no Fundo de
Dragagem se, como se observa, a APPA e a DHN exercem controle ¢ fiscalizagdo
rigidos, como jamais aconteceu no porto, entende o Conselheiro que, se queremos um
porto com resultados positivos, nao ha muito o que discutir, sendo buscar os 41 pés.
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Na continuagdo, o Sr. Supenntendente, falou sobre a intengio de realizar
uma proxima dragagem e segundo o planejamento, para 0s navios sairem ou entrarem
no canal com qualquer tempo € necessano:

1. deixar o Canal da Galheta com 16 metros de profundidade e 200
metros de largura;

2. deixar o Canal de Acesso com 13 m e 150 m de largura e;

3. deixar a Bacia de Evolugio com 13 metros padrio.

Atendendo a solicitagdo do Conselheiro Carlos Roberto Frisoli, fol
apresentado um orgamento para a proxima dragagem ou seja, 16 metros que
corresponde a 52 pés e largura de 200 m do Canal da Galheta. Segundo a previsio
sera preciso dragar um total de 3.690.000m* que corresponde a area mais 8% para o
empolamento que equivale a 240.000m’ e 15% de talude que equivale a 450.000m’,
Isso para o Canal da Galheta.

No Canal Interno serd necessario 307.500m* ou 250.000m> para a area,
mais ¢ empolamento (8%) ou 20.000m’ e o talude (15%) 37.500m’.

Na Bacia de Evolugio a previsdo era para uma profundidade de 13
metros (43 pés) e largura padrdo serd necessaria uma dragagem de 400.000m® e mais
15% de empolamento, 60.000m?, total 460.000m>.

O total da dragagem (Canal da Galheta, Canal Interno ¢ Bacia de
Evolugéo) soma 4.457.500m® para entrar, em qualquer tempo, navios com 41 pes e,
com bom tempo, navios de 44 pés.

O custo dessa dragagem ficaria em torno de R$ 6.163.750,00, que se
somaria ao custo de mobilizagdo e desmobilizagdo, ou seja mais RS 850.000,00 para
um total de R$7.013.750,00. O Superintendente considerou ainda despesas com a
Marinha em tormo de R$ 1.500.000,00, ¢ UFPR mais R$ 500.000,00.

Em nimeros a APPA precisara para a dragagem R$ 9.000.000,00 (Nove
milhdes de reais). Considerando a sobra de 1995 em tomo de R$ 3.000.000,00 (Trés
milhdes de reais.), o Fundo de Dragagem precisara arrecadar mais R$ 6.000.000,00
(Seis milhdes de reais).

O Sr. Presidente confirmou a situagdo que ficara a navegagdo apos a
dragagem. Pelo contrato assinado com a APPA, a BOSKALIS vai deixar o Canal da
Galheta com 13m ou 42,5 pés. Somados a eles 3 pés de preamar ele fica com 455.
Considerando o canal devidamente retificado e com 200m de largura, com bom tempo
¢ na preamar, os navios poderdo sair com 41 pés.
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O Superintendente informou que a empresa nio deseja um aditivo.
Nessas condigdes ela vai exigir o cumprimento da dragagem, que segundo a DHN o
Porto de Paranagua jamais alcangou a situagdo igual, ¢ em seguida providenciar a
nova licitagdo com todos os ensinamentos que esta dragagem ensejou (empolamento,
talude, condigdes atmosfénicas distdncia de despejo, etc.) € isso devera demorar em
torno de um ano, ou mais, tempo necessano para a constituigdo do Fundo em
condigBes de atender o projeto exposto.

O Conselheiro Carlos Roberto Frisoli protestando contra a autoridade da
Capitama dos Portos pelo fato dos Operadores Portuarios ndo terem sido incluidos
numa Comissdo por ela formada justamente porque sdo “eles” que pagam a conta
lembrou que ja havia solicitado a inclusio de um Fiscal seu na fiscalizagdo da
Dragagem as suas expensas ¢ que, todavia, ndo foi convidado para tal.

O Sr. Presidente csclarecendo o Conselho, disse que explicou ao
Comandante Petraglia que essa Comissdo na realidade, fala em Seguranga de
Navegagio. Relembrou, que em 1993, quando estavam sendo realizados trabalhos de
dragagem no Canal da Galheta as béias foram afastadas, havia a movimentagdo da
draga e entrada e saida de navios e, nesse periodo, aconteceu o encalhe do Navio
“New Horizont™.

A Capitania, quando emitiu a Portaria, tinha como prop6sito apenas ¢
unicamente a Seguranga da Navegagdo, e ndo objetivava a parte lécnica e
acompanhamento da dragagem, uma vez que este trabalho vinha sendo feito,
conforme Convénio, pela DHN. Como houve um mal entendido onde sc 16 DHN,
lcia-se apenas a participagdo exclusiva do Comandante do Navio Balizador do
representante da DHN em Paranagua. A intengédo, era disciplinar o movimento de
navios € embarcagdes no Canal da Galbeta e, com isso, evitar situagdes como a que
aconteceu com 0 encathe do Navio “New Horizont” em 1993. A idéia da Portaria teve
esse objetivo apenas, mas diante do mal entendido foi cancelada. Informou que o
Capitdo dos Portos, por missdo contida na legislagdo ¢ normas vigentes, ¢ o tnico
responsavel pela Seguranga da Navegaciao do Porto.

Em seguida, o Sr. Presidente solicitou do Conselheiro Carlos Roberto
Frisoli passar uma “borracha”, porque a Portaria foi apenas para disciplinar o trafego
de navios, draga e balizador. Quanto a presenga de um técnico dos Operadores
Portuarnos para acompanhar a Dragagem, disse que esta parte compete a APPA.

O Superintendente José Anibal Petraglia, em aparte, disse ndo concordar
com as colocag¢des do Sr. Presidente, porque na ATA anterior consta “O Presidente
destacou que uma solicitacdo dessa precisa ser avaliada pelos Blocos especialmentc,
por quem paga”, e mats adiante: “depois o Sr. Presidente fez algumas consideragdes
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técnicas sobre os pares de boias 1 € 2 e 3 e 4, disse que existe aprofundamento entre
13,20m e com um pequeno esfor¢o numa area de cerca de 200m poderemos alcangar
13,50m de profundidade na entrada do Canal. Com essa providéncia nosso Porto pode
ficar com 41 pés.

Ainda repetindo o que estava consignado na Ata anterior disse: “Nessas
condigdes tio logo os trabalhos de sondagem estejam prontos o CAP poder4 convocar
uma Reumdo Extraordinaria etc, etc, O Sr. Presidente entende que a convocagdo
podera ser feita até antes do Natal. Depois, pelas informagdes recebidas da
BOSKALIS que na Dragagem da Bacia de Evolugdo estaria contemplado também o
trecho que vai da Bacia de Evolugéo até o Terminal da Catallini™.

“Disse que inicialmente a Dragagem seria s6 na Bacia de Evolugdo ...

kk]

etc

Ao interromper o trecho da Ata anterior, o Superintendente disse ter
considerado a Portaria uma ingeréncia e que ele ndo esta subordinado 4 Capitania dos
Portos, o Estado ndo esta subordinado , a BOSKALIS esta prestando servigos, ndo
tem que participar de Comissdo nenhuma e, ao contrario, deve ser fiscalizada, bem
conduzida e onentada. Se a DHN esta subordinada néo lhe cabe julgar.

Disse que deveria haver uma reunido anterior ¢ que ndo poderia ser
nunca uma Portaria da Capitania dos Portos e sim uma Resolugdo do CAP. Por isso
que na resposta dada a Capitania dos Portos sua posigdo foi essa.

Depois afirmou recebeu a delegagdo do CAP e a partir dai fez a licitagdo
e 0s Convénios da Fiscalizagdo, que a DHN ¢ o é6rgio fiscalizador competente esta
fazendo o trabalho, a BOSKALIS também. Depois, considerou ingeréncia dentro do
processo sem que ele tivesse participado de nada. Por isso se contrapds a Portaria.
Que foi alegada a Seguranga 4 navegagio mas nio entra no mérito. A Seguran¢a da
Navegagdo a Marinha faz através da DHN ¢ ela esta prevista através da sinalizagdo
Nautica que a Mannha esta fazendo.

Completou dizendo que se a intengéo foi outra, ndo é o que esta escrito.

O Sr. Presidente, respondendo ao Comandante José Anibal Petraglia
disse: A Ata que o Sr. tem em maos ¢ um documento do CAP. A Portaria ¢ um
documento da Capitania dos Portos, apenas para a movimentagdo do trafego dos
navios na area a ser dragada. Eu n3o estava entrando em mérito, em momento algum,
com respeito ao restante do Convénio da DHN, da APPA e Govemo do Estado.
Nunca coloquei que a APPA e o Governo do Estado estdo subordinados a Capitania
dos Portos ou a quem quer que seja: Estou dizendo bem claro para ndo deixar
duvidas...

Km O — BR - 277 — Fax: (04]) 423-2419 — Fone - 4291199 — Rama) 2403
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Em aparte, o Superintendente afirmou que, “o Sr. nomeou a APPA que ¢
uma autarquia do Governo do Estado.”

O Sr Presidente respondendo disse que era um representante da APPA
para acompanhar a retirada das boias. Esse representante, “trabalhou conosco, nos
fizemos um planejamento para movimentagao das boias. Era 6 para isso.

Aparteando, o Supenntendente disse: “se o Sr. cancelou a Portaria € o
Conselheiro propds uma passada de * borracha”, eu concordo.”

O Sr. Presidente referiu-se¢ enido a proibigio do Superintendente da
APPA dirigida a representantes BOSKALIS ¢m 21 de dezembro para que esta ndo
entrasse mais em contato com a Capitania ¢ ndo transmitisse dados técnicos.
Esclarecendo, o Sr. Presidente reafirmou que ele ndo pedira dados técnicos € que
desejava tdo somente disciplinar o trafego do balizador, da draga ¢ dos navios que
estio entrando com os Praticos. As boias iam ser movimentadas e precisava existir
uma coordenago destas movimentagdes..

Respondendo, o Superintendente disse que a BOSKALIS ndo foi
proibida de entrar na Capitania porque ele nio tem autoridade para 1sso € o que disse
foi, “que qualquer contato da Empresa referente a dragagem com qualquer orgdo
publico, ou ndo, eu tenho que tomar conhecimento previamente. Foi isso que eu disse
a empresa. E se o Sr. recebeu essa informagdo, ela néo condiz com a verdade”.

O Conselheiro José Carlos Gomes Carvalho propds e foi aprovado que o
Adicional Tarifario constitutivo do Fundo de Dragagem continuasse sendo aplicado na
base de RS 0,20 por tonelada incidente sobre a tabela A - Uulizagao do Porto.

Antes da votagdo do Fundo de Dragagem o Conselheiro José Silvio Gor
quis saber do superintendente quando terminard o contrato com a BOSKALIS e
quando estaria estabelecido 0s 41 pés com restrigdes.

O Superintendente informou sobre o rendimento da Draga ¢ da
possibilidade de até o final da proxuma semana concluir o Canal da Galheta e depors,
como tem a dragagem dos bergos, a realizagdo dos trabalhos vai depender da
liberagdo dos equipamentos por parte da Receita Federal. Com o equipamento
liberado, ha a possibilidade de em 30 dias terminar o trabalho. O Superintendente
informou que o interesse da BOSKALIS ¢ encerrar Paranagua logo, para em seguida,
atender o Porto de Itajai, mas que o Contrato APPA/ BOSKALIS € de 6 meses.

LSRR e S . - _
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Por solicitagdo do Conselheiro José Silvio Gori, foi informado pelo
Presidente ¢ Capitdo dos Portos que tdo logo a BOSKALIS termine es servigos
contratados, a DHN wra fazer a batimetria final para verificagdo ¢ a partir dai
estabelecidos os 41 pés (com restrigdes) apos a homologacio por parte da DHN.

Em seguida, O Sr, Presidente colocou em discussdo, por solicitagio do
Superintendente, a proposta do Conselheiro José Carlos Gomes de Carvalho de
constituir o Fundo de Dragagem aplicando R$ 0,20 por tonelada sobre a tabela “ A” -
Utilizagdo do Porto.

Por unanimidade dos Senhores Conselheiros, foi aprovado a constituigio
do Fundo de Dragagem conforme a proposta do Conselheiro José Carlos Gomes de
Carvalho.

O Conselheiro Carlos Roberto Fnsoli, na continuagdo, estranhando o
tratamento diferenciado das autonidades federais, leu trecho do editorial da Rewista
Portos & Navios no qual € destinada a verba de 11 milhGes de dodlares para a
dragagem do Porto de Sepetiba.

O Conselheiro Jodao Gilberto Cominese Freire, em nome do Bloco dos
Usuarios, enalteceu o trabalho realizado pela APPA na pessoa do Sr. Superintendente,
por considerar que nunca hawvia visto desempenho semelhante € que os usuarios tém
consciéncia da importancia desse trabalho e estio tranquilos quanto aos recursos que
estdo depositados no Fundo de Dragagem.,

Corroborando aquelas palavras o Sr. Presidente disse que a manifestagio
do Bloco dos Usuarios € a mesma do CAP.

ATA DA REUNIAO ANTERIOR
Comentdrios do Sr. Superintendente

Antes de suas consideragdes, o Sr. Superintendente mandou distribuir
Planta contendo a area do Porto Organizado aos senhores Conselheiros.

O Sr. Presidente, ainda antes da manifestacio do Supenntendente,
esclareceu aos Blocos sobre duvidas que cxistam sobre a drea de fundeio destinada
ao Porto de Antonina. Disse que essa area ja faz parte de uma Portaria de 1990 da
Capitania dos Portos e que esta sendo reavaliada para constar da nova Portaria que
esta sendo emitida, num trabalho coordenado pela Capitania dos Portos e a APPA ¢
qgue na Carta Nautica 1823, consta como area de fundeio destinada a navios que véo
operar em Antonina.
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Depois, informou aos Blocos dos Trabalhadores que o navio “Sea Pearl”
estava na darea de fundeio do Porto de Antonina.

O Sr. Supenntendente dizendo que precisamos pensar grande, opinou que
€ preciso deixar a0 alvedno do usuario onde ira seu navio. (Antonina ou Paranagus )
porque € dificil o controle. Mais correto sera dizer que o navio esta fundeado na Baia
de Paranagua e, o seu destino, Paranagua ou Antonina, vai depender da existéncia de
condi¢des favoraveis nesses portos. Com isso se dara mais flexibilidade ao usuario,
aos agentes, arrumadores, etc. Para o Superintendente, todo o litoral deveria ser um
fundelo, ndo importando o destino do navio.

O Sr. Presidente considerou a proposta plausivel e o Superintendente
disse que a idéia ¢ evitar conflitos que comprometam a imagem dos portos e, em
conseqiiéncia, venham a reduzir a movimentagdo de cargas, com prejuizos ao
proprio trabalhador.

O Conselheiro Arivaldo Barbosa José contestou a matéria jornalistica
envolvendo os estivadores, dizendo que houve mal entendido pois quem escreveu
ndo sabia o que estava escrevendo. Quanto a area de fundeio, disse que gostaria que
antes da matéria proposta pelo Superintendente ser votada, que fosse realizada uma
reumdo de estudos a fim de serem estabelecidos limites que diminuissem duvidas.

Para o Conselheiro Carlos Roberto Frisoli o CAP ndo pode esquecer da
participagdo dos Trabalhadores de Antonina.

Diante da proposta, do Conselheiro Arivaldo Barbosa José e das
consideragdes feitas pelo Conselheiro Carlos Roberto Frisoli e com a concordéncia do
Sr. Supenintendente ficou acertado pelo Presidente a formagdo de uma Comissdo com
Trabalhadores de Paranaguia e Antonina, Operadores Portuarios € Usudrios sob a
coordenagdo da APPA a fim de encontrar um consenso sobre a questiio da area de
fundeio.

A respeito do incidente com os estivadores, o Sr. Presidente informou
que a intervengdo da Capitania dos Portos decorreu de uma noticia da invasio numa
embarcagdo. Disse que, apesar de ter uma Policia Naval ela ¢ timitada as a¢des
admuristrativas, ndo tem poder de policia ¢, nesses casos, a intervengdo ¢ da Policia
Federal.

O Conselheiro Jodo Gilberto Cominese Freire informou que o navio

operando com 7.000 toneladas de celulose, em Antonina, contou com a participagio
do trabalhador daquele porto, mas que hia mais duas mil toneladas destinadas a
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Paranagud, e que nesse caso, o trabalho sera feito com o trabalhador do Porto de
Paranagua.

O Conselheiro Carlos Roberto Frisoli diante da importancia do assunto
solicitou que ele fosse resolvido o mais rapido possivel.

O Supenntendente passou as m&os do Sr. Presidente o balango do més de
dezembro/95 do Fundo de Dragagem que apresentou a seguinte situagdo: Arrecadagio
do més R$ 336,451,08; Saldo Anterior R$ 7.186.547,93; Despesas, pagamento a
DHN R$ 506.687,97 a BOSKALIS; International by R$ 832.500,00; taxas R$18,00.
Saldo Atual R$6.183.820,04.

A respeito dos comentarios sobre a ATA, disse o Superintendente que os
servicos de Dragagem no Rio Itiberé, para acesso do Navio Balizador, até a
Capitania, ja autorizada pelo CAP, a APPA vai ter de licitar.

O Sr. Presidente deu conhecimento aos Conselheiros que esta solicitando
da DHN, que a equipe de sondagem presente em Paranagud, faga sondagem desde a
Ponta da Cruz até a Capitania dos Portos e que, desde o ano passado, foi elaborado
um projeto para a construgdo de um cais com 36 metros e uma rampa (defronte a
Capitania), para permitir que o Navio Balizador atraque na Capitania. Referido
projeto, no valor de 500 mil délares, ja foi aprovado, faltando apenas seu
detalhamento, o que estd sendo feito. Disse que, desde a embocadura do Rio Itiberé
at¢ a Capitania , sera preciso fazer uma limpeza, estimada em 70.000 m?.

Por solicitagdo do Superintendente, o Conselho autorizou, por
unammidade, a licitagdo do trecho entre a Ilha da Cotinga e a Capitania dos Portos, a
luz da batimetria a ser realizada pela DHN.

Em seguida o Superintendente perguntou se o Conselheiro José Silvio
Gori que havia solicitado (f1.08) cronograma financeiro do Fundo de Dragagem estava
satisfeito com a informagdo dada diante da resposta positiva, passou ao Gltimo
paragrafo das f1s.08 e informou que esta ultimando convénio com a UFPR.

Sobre a “Centro Sul” e *“Latin American Group” pelas providéncias ja
tomadas e informagdes recebidas, entende o Superintendente que o assunto nfo vai
prosperar. Sobre a “Centro Sul” a informagio do SPU é que estio sendo criadas
condigdes para o cancelamento do aforamento de 4drea onde localiza seu terminal.

O Superintendente destacou que o CAP ¢ autoridade maior e que ele ndo
deixara de se cingir as normas em vigor. Em razio disso solicitou e foi autorizado a
supressdo da Ata do seguinte: O ltimo paragrafo das fls.08; os 5° e &8s paragrafos
das folhas 09 concluido as folhas10.
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As folhas 08: “Salienta o Sr. Presidente que ¢ importante para a APPA
agilizar a assinatura do referido Convémno ja aprovado pelo CAP.”

As folhas 09 - Pardgrafe 5°: “Depois o Sr,. Superintendente manifestou
que havia se surpreendido com o fato Plano ter sido encaminhado ao Ministério sem
antes passar pelo CAP, ou a ele ter sido dado conhecimento e que esta medida devena
ter sido tomada em consideragdo ao Consetho. Na sua avaliagdo houve uma inversio
na tramitag&o”

As folhas 09 - Pardgrafo 8° “O Conselheiro e Diretor Luiz Ivan de
Vasconcellos, informou que o Plano elaborado na APPA foi feito atendendo um
pedido do Dr. Paulo Dantas da Rin interessado em conhecer, mais ou menos, o que
seria inserido no Plano final e que nesse trabatho foram incluidas areas com
determinagdo de atividades nelas planejadas, mas ndo foram incluidos projetos. Disse
que esse procedimento ndo tem nada a ver com a avaliagio e aprovagio do CAP,
posto que, no momento certo, o Plano de Desenvolvimento € Zoneamento passara pelo
Conselho. Completou mformando que ninguém afirmou, ao Miustério dos
Transportes, que esse Plano havia passado pelo CAP.

O Supenntendente manifcstou-se favoravel a proposigdo de que o CAP se
manifeste em relagdo a *“ Centro Sul” o que provocou aparte do Conselheiro Carlos
Roberto Frisoli, que retirou seu voto favoravel dado em reunido anterior por nio ter
recebido todo o processo envolvendo o aforamento.

Sobre a noticia veiculada no Jornal Folha de Londrina, objeto da altuma
reunido, conforme folha 11 de que o Porto estaria “‘quebrado”, disse o
Supenntendente que na CPI fora dito que a situagdo do porto ndo era confortavel ¢ que
era para estar quebrado em julho de 94, dai a versédo do jornal.

Do que disse o Conselheiro Luiz Phillippe de A.O Figueiredo conforme o
6° paragrafo das folhas 12 em face da transparéncia adotada pela APPA, o
Superintendente solicitou a supressdo de todo o texto e informou que o Plano de
Desenvolvimento ¢ Zoneamento do Porto esta em andamento, ja na parte final e,
oportunamente os Conselheiros tomardo conhecimento dele e o aprovardo ou nio.

Como o Conselheiro Luiz Phillippe de A.O.Figueiredo ndo estava
presente, o assunto ficou para a proxima reunido.

No encerramento, o Supenntendente aproveitou o ensgjo, em virtude de
ndo ter podido fazé-lo antes, para cumpnmentar a todos os Conselheiros dizendo que
se sentia honrado de participar dele e agradeceu o apoio recebido de todos os Blocos.
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Em seguida, disse de sua eficiéncia ressaltando todos os avangos conseguidos em 95 ¢
que continuara dando ateng¢io a tudo o que se relaciona ao CAP.

Gostaria que o Conselho continuasse enfocando ¢ Porto como um todo e
que todos se ocupassem com a redugdo de seus custos.

O Conselheiro José Silvio Gon manifestou que gostaria de conhecer o
que a APPA esta fazendo em termos de licitagdo de areas ctc.

O Superintendente informou que no Plano de Zoneamento e
Desenvolvimento do Porto estdo contempladas inimeras providéncias, que tem por
escopo a melhona das condigbes operacionais € outros avangos. Referido plano,
depois de analisado e aprovado pela equipe do governo devera ser encaminhado aos
Senhores Conselheiros.

Sobre os investimentos no Porto mencionados pela Vice-Governadora na
solenidade realizada no 9° BPM para implantagdo do Projeto Formando o Cidadio,
disse nio ter ouvido, conforme observou o Sr. Presidente € que se 15s0 acontecer sera
otimo para a APPA.

O Processo de Arrendamentos, segundo o Superintendente continua
através da licitagdes devidamente veiculadas pela imprensa.

O Conselheiro Carlos Roberto Frisoli quis saber sobre a questio das
Indenizacdes Trabalhistas e o Superintendente insistiu no que ja vem dizendo, que ¢ da
alcada do Governo do Estado, mas a situagdo ¢ critica. Sfo portuarios avulsos ¢
vinculados acionando e bloqueando a APPA e os proprios funcionarios.
Em consideragdo ao Conselho, o Superintendente disse estar oficiando aos Sindicatos
dando conta da situagdo pois ja existem 3 milhdes de reais penhorados e, chegando,
mais 6 milhdes de reais.

O Superintendente fez outros comentarios a respeito da situagio do porto
e sobre o processo de transigdo. Referin-se a um oficio do Ministério dos Transportes
determinando a requisi¢do dos Trabalhadores Portuarios através do OGMO, a partir
de 29 de Abril, e que ndo tem nenhum Convénio com o OGMO,

O Conselheiro Carlos Roberto Frisoli quis saber a situagio do Operador
Portuario Pré-Qualificado, e o Sr. Presidente solicitou mats um tempo para a solugfo
da questio. Em seguida propds que apenas os Pré-qualificados requisitem o servigo. O
Superintendente disse que iria estudar o assunto.
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EXPEDIENTE

A. Aprovagio da Ata Anterior,

B. Posi¢do dos Operadores Portuarios;
- Qualificados 46 Operadores

C. Justificativa de Auséncia:

Pedrinho Ant6nio Furlan

Luiz Ivan de Vasconcellos

José Roberto de Almeida Corréa
José Luiz Boabaid

Luiz Phillippe de A.O. Figueiredo
Augusto César Tavares Baido
Carlos Antémo Tortatto

[}

CORRESPONDENCIAS
1. Expedida

- Oficio n® 025/95 - CAP, de 18.12.95 ao Sr. Arlindo Luiz Guerro,
Delegado da Receita Federal, solicitando o fornecimento de informagdes sobre a
situagdo do pessoal, volume de cargas liberado pela Receita ¢ outros dados estatisticos
compativeis com outros portos.

- Comumnicagido n°001/96- CAP aos Senhores Conselheiros informando a
pauta da Reunido do dia 26.01.96.

- Comunucagdo n°002/96 do CAP, aos Senhores Conselheiros
transmitindo mudangas do horario da reunifo do dia 26.02.96 para as 14:00 horas.

2. Recebida

- Oficio n°923/95 referente processo n® 942423-1 da Sra. Diretora da
Secretaria da 8° Vara da Justiga Federal encaminhando cépia de Sentenga em Mandato
se Seguranga impetrado pela CIA de Navegagdo Maritima Netumar contra o
Presidente do CAP. O processo foi julgado extinto, sem o julgamento do mérito
conforme o artigo 267 do Codigo do Processo Ciwvil.

- Carta do SINDAPAR ao Sr. Capitdo dos Portos do Estado do Parana,
Fausto Calazans de Toledo Ribas Jianior com copias para o CAP sobre a escolha dos
“Botes de Amarragio” solicitando revisdo da posigdo assinada.
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- Telefax n° 005/96, de 03.01.96 do Supermtendente da APPA José
Anibal Petraglia ao Vice-Almirante Fernando Manoel Fontes Diegues, com copia ao
CAP, manifestando preocupa¢do diante do exposto pelo SINDAPAR relativamente
aos Botes de Amarragio  por considerar negativo os interesses do Governo do Estado
do Parand.

- Telefax n® 007/96, de 03.01.96 do Sr. Supenntendente da APPA José
Anibal Petraglia para o Capitdo dos Portos do Estado do Parana CMG Fausto
Calazans de Toledo Ribas Janior acusando recebimento de Portaria 0037/95 da
Capilania que nomeia a Comissdo para acompanhamento ¢ verificagdo dos trabalhos
de Dragagem em andamento no Porto de Paranagua questionando a pertinéncia da
criagio dessa Comissdo.

- Telefax do dia 06.01.96 do Sindicato dos Estivadores de Paranagua ao
Senhor Secretario do GEMPO encaminhando ao CAP posigdo dos Sindicatos dos
Estivadores, Conferentes, Consertadores, Vigias Portudrios, Arrumadores do Bloco
relativamente ao levantamento dos trabalhadores e ao final solicitando declaragdo de
invalidade daquele levantamento.

- Carta ao Sr. Inspetor da Receita Federal Sr. Germano Dell’ Agnelo,
respondendo oficio do CAP n° 025/95 anexando dados relativos ao despachos
realizados em 95, inclusive copia de correspondéncia enviada a Superintendéncia
Repional da Receita Federal da 9% RF, com um comparativo entre a atuacdo da
fiscalizagao da Receita Federal no Porto de Paranagua e alguns portos brasileiros, e
lotagdo atal de fiscais na Inspetoria.

Nada mais havendo a tratar ¢ Sr. Presidente deu por encerrada a reumnio e
marcou a préxima para o dia 23 de fevereire, agradecendo a presenga dos Srs.
Conselheiros, tendo ew, [VANY MARES DA COSTA redigido a presente ATA que
depois de lida e aprovada vai assinada por mim ¢ pelos Conselheiros abaixo:

Ivany Marés da Costa

Fausto Calazans de Toledo Ribas Junior
José Anibal Petrdglia

José Silvio Gori

Milton Jodo Machiavelll
Carlos Roberto Frisoli
Arivaldo Barbosa José

José Arnaldo Reichert

Antonio Jairo Matoso

Maria do Socorro M. da Cruz
Julio Monieiro de Souza

Jodo Gilberto Cominese Freive
Clavis de Mello

U

¥m 0 — BB - 277 o F:c:[x: 1041 4232418 — VYone: 492 1% — Ramal 2402




CONSELHO DE AUTORIDADE PORTUARIA DOS PORTES DE PARANAGUA € ANTONINA

- R

Carlos Oliveira da Veltha Filho
Wilson Moraes da Silva
José Carlos Gomes Carvalho
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