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ATA DA 1162 REUNIAO ORDINARIA

Aos vinte e seis dias do més de setembro de 2003, na sala de reunides do CAP, as 10:00 horas, sob a
presidéncia do Sr. José Carlos de Oliveira Mendes reuniu-se o Conselho de Autoridade Portuaria dos
Portos de Paranagua e Antonina, com a presenga dos conselheiros Hélio José da Silva, Juarez Moraes e

Silva, Mario Marcondes Lobo Filho, Orsival Francisco, Carlos Alberto Silveira Calvo, José Silvic Gori,
Jnmp Tacla Filho, Arivaldo Barbosa José Wilson Moraes da Silva, Carlos Alberto Martins da Costa, Airton

Galman Zuffiro Antdnio Bésio, Luiz Antdnio Fayet, Adriano Gustavo Vidal, José Roberto Almeida Correa
Luiz Henrique Roos, e dos convidados, CMG Osmar Pedro da Cunha, Capitéo dos Portos, Marco Antdnio

Franco, Delegado da Receita Federal José Albino Goncalves Neto Chefe do Servigo de Vigilancia
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Agropecuana em Paranagua do MAPA, Heitor Wallace de Mello e Silva, da Ferroeste e Luiz Hennque
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Presidente deu inicio & reunido cumprimentando e agradecendo a presenga de todos. Justificativa de
Auséncia: Dos Conselheiros: Ogarito Borgias Linhares, Maria do Socoro de Oliveira, José Carlos Gomes
Carvalho, Cldudio Femando Daudt, Carlos Roberto Frisoli. Aprovagao da Ata: Por unanimidade a Ata
115 da Reunido Ordinaria foi aprovada sem ressalvas. Informe: Numero de Operadores Portuarios
regulares operando no porto s3o de 54. O Presidente solicitou a manifestagdo da Comissdo de Atragdo
de Cargas e Fomento e Acdo Industrial e Comercial do Porto: O Conselheiro Calvo, Relator da
Comissdo, informou que houve reunido com a participagdo do Ministério da Agricultura, dos
representantes dos segmentos (fertilizantes, congelados e granel), Sindicatos dos Despachantes
Aduaneiros dos Estados do Parana e Santa Catarina, Sindiadubos/PR e do Conselheiro Silvio Gori, onde
discutiram os assuntos pontuais para agilizar os processos de importagio e exportagdo. Disse que
houveram avangos, com designac¢ao de veterinarios para os Portos de Paranagua e Antonina e que na
area de fertilizantes, foi confirnada verbalmente pela disponibilidade de um equipamento de informatica
para a linha do SISCOMEX. Alguns pontos foram levantados e questionados com o Dr. Albino. A reunido
foi muito positiva e construtiva, a qual facilitou no direcionamento das questdes, que sé veio melhorar o
sisterna. Aproveitando a presenga do Delegado da Receita Federal, foi sugerido promover a mesma
sistematica, n3o para problemas graves, e sim para coisas diarias, algo semelhante com esse Orgdo.
Sugere que um grupo de trabalho seja constituido para desembaragos na Receita Federal. O Delegado da
Receita Federal, questionou quais sao esses pontos, e que estard a disposigao do Grupo de Trabalho
para quaisquer esclarecimentos. O Conselheiro Calvo falou que ndo houve reclamagdes. Sdo somente
sugestdes que podem ser melhoradas em varios selores, que esse grupo vai na Receita Federal, no
Porto e em outros drgdos. O Presidente disse que devera ser aberta essa discussdo com os interessados
e solicitou que o Conselheiro Calvo, coordene essas questoes, tendo em vista que o porto necessita de
agilidade. O Conselheiro Calvo concordou e disse que serd marcada a reunido para iniciar esse processo,
com a Receita Federal. O Chefe do Servigo de Vigilancia Agropecuaria, em Paranagua, Dr. Albino,
esclareceu que os fatos que aconteceram com o MAPA, partiu de uma reunido que aconteceu em Curitiba,
na qual foi convocado para resolver problemas de Paranagua. Sugeriu, entfo, ao Presidente do CAP, que
o MAPA se reunisse neste Conselho com a presenga do Secretario Executivo e seu Staff. Desse encontro
foi constituido um Grupo de Trabalho para agilizagdo no Porto de Paranagua. Foram colocados e
discutidos assuntos pertinentes a area. Por desconhecimento do usuario ou por omissdo do SVAP, em

determinados nontos levantados aradativamente serdn aiustados. Fazer com que 0 usuarino tenha a
gelermminados peonies ievaniadoes, gragatvamente, serag ajusiades. razer oon 0 usuyano fenna a

melhor opgdo de trabalho Porto/MAPA. Essa reunido, obteve boas noticias. Deveré ser publicada a
Portaria, no Diario Oficial, da nomeagao de um médico veterinario para o Porto de Paranagua e para o
Porto de Antonina, serdao dois médicos veterinarios em regime de plantdo, para suprir definitivamente a
necessidade daquele Porto, os quais iniciardo suas fung.ﬁes dia 1° de novembro. Foi pedido e encontra-se
cadastrado no l'v'IAPH, em Di'a‘Smd, a necessidade de mais dois médicos Vmennaﬁaa Cujc CONnCurso, esta
programado ainda para este ano. E para o ano que vem o MAPA/Paranagua solicitou quatro Engenheiros
Agronomos. Parabenizou o Conselheiro Calvo, pela agenda sensata, conversa produtiva, € que dessa
reunido surgiram solugbes imediatas e colocadas em pratica. Quanto ao problema do Siscomex o SVAP
pediu mais uma linha exclusiva, porque o SVAP tem limitagdes, o SISCOMEX tinha uma linha que atendia
intemet e Fax. Agora possui duas linhas, uma exclusiva para efetuar as liberagbes de BLs e a outra fica
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resultados. Fica satisfeito em contar com a cooperagao do Dr. Albino e realga o aspecto desse importante
trabalho e da forga do Foro, que € o CAP. Disse que o CAP é o local ideal, porque se evita, como no
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passado, mal entendidos, confrontos, e por outro lado, retira qualquer cariter de pessoalidade nas
reivindicagdes. Fica bem claro que se apresentam problemas de carater geral, de carater que interessa ao
desenvolvimento e a imagem do porto. Agradece a todos, ao Conselheiro Carlos Alberto, que dirigiu a
Comissao e ao Dr. Albino. Manifestaram também os Conselheiros Mario, Airton e Bésio parabenizando o
Dr. Albino e o pessoal que atuaram nessas questées. Na seqiiéncia, o Presidente informou que esta
fazendo gestoes em Curitiba, para providenciar uma reunido com o delegado do IBAMA. Assim ficaria

completo; Receita, Agricultura, Marinha, IBAMA e a Policia Federal que naturalmente tem uma questéo
muito Pqnomﬁf‘a (qpm]mnca nnrfuan.q\ O Conselheiro Bosio. disse que na reunido do IBAMA em
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Curitiba, podera dlSpOI’llbillZ&r representante da CEXPAR, a dlspomgao da Presidéncia do CAP, para

acompanhar e fortalecer as reivindicagbes perante este Consefho. A Comissdo de Acompanhamento
Dracagem Mnnufnnran e Maodarnizacio da Infra.Fetrutura DPorhiaria: Q Prasidente sglicitou
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informagoes sobre a dragagem O Conselheiro Orsival disse que as infoormagdes sdo aquelas que tém
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SIGO puniCatas. wue WG0S 1 Connectimento, aas aiveigendcias entre as paries que detém o conirato de
dragagem. Confirma o que saiu nos jornais de uma oferta do Diretor Geral do DNIT, Dr. Washington, para
que o Porto receba em comodato uma draga que se encontra em reforma em Fortaleza. Foi verificado
pelo Dr. Eduardo e Ogarito, ainda nao ha uma uenmg;ao sobre essa draga. Somenie um estudo. O
Conselheiro Bésio disse que na reunido passada, os usuarios solicitaram através da CEXPAR e AEB que
o Porto informasse a instituicdo a situagdo da dragagem e a profundidade do calado. Essa
correspondéncia, por escrito, ndo foi recebida até o momento. O Comandante disse que gostaria de
externar que as Normas de Trafego Maritimo e Permmanéncia dos Portos, deveriam pemmanecer
atualizadas. Solicita que essas normas fossem permanentemente mantidas, atualizadas para 0s usuarios
verem a situagdo real. O Conselheiro Orsival disse que ndo ha interesse da APPA no prosseguimento do
contrato com a Bandeirantes. Isso ja foi feito através de notificacdo e manifestado a Companhia. No
momento, ha necessidade de um processo prévio administrativo, antes do assunto ser definido, antes de
iniciar um processo judicial. O porto recebeu essa orientagdo da Procuradoria Geral do Estado que
procedesse um processo Administrativo. A Superintendéncia nomeou uma Comiss3o de servidores da
APPA, para dar inicio a esse processo, onde a Companhia Bandeirantes vai ter amplo direito de defesa e
vai se definir, realmente, de uma forma correta administrativa o que tiver que ser decidido. Na seqiiéncia o
Presidente passou a palavra para o Conselheiro Fayet que disse o seguinte: “apesar do grande esforgo
dos Diretores da APPA, expor a respeito da questio da dragagem, sinceramente ndo se sentiu satisfeito
com as respostas. E como participa de reunides em escala nacional, GT/Portos, Comissdo Empresarial,
Camara de Politica Ferroviaria, onde encontram-se as representacdes de exportadores de grios,
especificamente, empresas de transportes, tem-se ouvido as piores referéncias. A situagdo para a qual
esta se evoluindo o calado do porto de Paranagua”. Esta questdo é extremamente grave. Tem apoiado o
esforgo de moralizagdo que a Superintendéncia desencadeou, rescindindo contratos gravosos que
prejudicam as finangas, entretanto, acredita que nesta questao precisa-se tomar uma decisdo drastica. Até
porque a legislagido que trata da responsabilidade dos agentes piblicos é muito precisa. Quem realiza
errado ou se omiti, passa a ter responsabilidade. E o CAP na qualidade de agente pdblico, tem
responsabilidade perante essa Lei. Entdo cumprird sua responsabilidade. Gostaria que fosse convocada
uma reuniao extraordinaria, do CAP, para tratar dessa questdo, e conhecer os riscos. O Presidente disse
que a reunido extraordinaria estd em aberta e aprovada pelo CAP. Podera ser realizada a qualquer
momento. O Conselheiro Fayet, na seqiiéncia disse que gostaria de solicitar a presenga da ANTAQ, como
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também a Diretoria de Portos do Ministério dos Transportes, porque had a necessidade de um relatdrio

muito precisc mostrando quais s3o os riscos que Paranagua terd. Acredita que as iniciativas e
preocupagdes em achar solugbes mais confortiveis, mais baratas, econdmicas, permanentes, sio muito
louvaveis, mas ha um problema de fato, que é a iminéncia da paralisagdo. Aqui ninguém desconhece o
fato que muitas escalas tém sido desmarcadas, em fungao do problema de calado. Gostaria que a reunido
exiraordinaria fosse realizada nos proximos 15 dias. Recomenda que se soiiciie & Superiniendéncia, uma
analise detalhada dos riscos juridicos, porque se caminha para um impasse juridico, e vindo uma draga da
ex-Portobras nesse momento, a Bandeirantes poderia entrar com um embargo judicial, e parar toda a
dragagem. Enquanto ndo se decide esse impasse. Conhece esses servigos como sdo. Seis meses. Um
ano. A APPA encontra-se numa situagio dramética. Insiste que a reunido seja marcada pelo CAP, para
os préximos 15 dias. O Presidente disse que essa reunido ja foi aprovada, ha alguns meses, para tratar
sobre a dragag%m O Conselheirc José Roberto Comréa usando a palavia disse que ¢ assunio gue

trataria ndo era dragagem, mas pertinente, também. Sdo problemas com o bergo 213 que estdo com fuga
de material, isso jd vem ocorrendo desde o ano anterior, foi feito um paliativo, a Camara Setorial de
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Terminais da ACIAP, realizou quatro vistorias subaquaticas e vem comprovando a continuidade da fuga de
material, sempre tem falado em reuniées com o Porto que se trata de um bergo, que é a maior fonte de
arrecadagdo da Administracdo dos Portos, os bercos 212, 213 e o 214. Preocupa-se com a situagio,
porque existe um contrato com a Empresa Roca que também foi paralisado. Acredita que o Porto faga
uma nova licitagao, mas aoc mesmo tempo, ha um contrato que ainda nao foi rescindido. Intervompendo o
Diretor Empresarial afirmou que o contrato foi rescindido, e sera publicado no jomal. O Conselheirc Fayet
sugeriu que esse assunto fosse colocado na pauta da reunifio extraordinaria e obteve a concordancia do
Consetheiro José Roberto dizendo que o Porto deve esclarecer, pois é de suma importancia, e urgéncia.
Solicitou, ainda que um dos Dsretores da APPA, presente na reunido desse alguma informacéo extra sobre

o cancelamento do contrato que acabaria sendo uma 6tima noticia, porque assim o Porto poderia realizar
uma nova licitacao. O Consetheiro Orsival disse que o Edital da licitacio sera deflagrada em alguns dias
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Os procedmentos legais encontram-se prontos, termo de referéncia e prego. O Presidente passou a

A
palavra ag Conseltheiro Hélio, representante da ANTAQ. Disse que se solidariza com a p.eocupaqao dos

conselheiros, com o assunto “dragagem”, colocando-se a disposi¢do para participar da reunido a partir do
dia 6 de outubro, entretanto deve-se atender para o tramite regimental que estabelece prazo minimo para
convocar a reuniao extraordinaria. Assim dentro desses Q'Dl‘ﬁz& dgias ﬁt‘)uc.rd ser viabiizada. < Presidenie
recomendou que caberia dar conhecimento da convocagéo da reunido extraordinaria, a APPA, para que
dentro de quinze dias sejam processadas as informagdes necessarias; dos riscos juridicos, dos possiveis
cendrios que possam se apresentar frente a uma situagdo de rompimento do contrato. O Conselheiro
Bésio recomenda seja enviada uma correspondéncia a Superintendéncia, para que tome ciéncia da
preocupacao dos Conselheiros com relagdo a dragagem. A qual foi acatada pelo Presidente. A Comissio
de Acompanhamento do Treinamento Portuario: O Conselheiro Arivaldo relatou que a Comisséo de
Treinamento, ndo se reuniu, no més porque aguarda resposta dos oficios enviados ao Departamento de
Portos e Costas e Fundo de Amparo ao Trabalhador, sobre os recursos destinados a Comunidade
Portuaria de Paranagua. Quanto a criagio de um Centro de Treinamento para Portuarios, o projeto estéa
pronto, a Prefeitura de Paranagua doou uma area de terra para a FENOP e a propria Prefeitura enviou
funcionarios para a limpeza da area. Esse Centro de Treinamento, sera construido com recursos do Fundo
de Amparo ao Trabathador. O projeto serd um dos maiores do Pais. O Presidente passou a palavra ao
Conselheiro Zulfiro Bosio que falou sobre a Agenda Propositiva, informando gue esta sendo elaborado
0 EIA — RIMA do cereal duto, complementando a reunidc anterior. Na préxima reunifo, trara maiores
detathes. O Presidente solicitou que o Conselheirc Fayet relator da Comissdo Especial de
Acompanhamento dos Produtos Transgénicos do Porto de Paranagua, se manifestasse. O
Conselheiro disse que na reunido anterior encaminhou ao plenario um relatério mencionando que o
assunto estaria tramitando em Brasilia, para uma definicdo do Governo Federal. Fez uma colocagio,
quanto a uma diivida de natureza juridica. Se podera o Porto, ter restrigdes iegais sobre o trinsito de um
tipo de produto pela sua condigdo de transgenia? Essa matéria determinou dois fatos importantes. Na
Assembléia Legislativa foi apresentado um projeto de lei que nédo se refere a soja, mas se refere a tudo
que é transgénico. Os Deputados aprovaram e o assunto mereceu uma revisao na Assembiéia Legisiativa,
dada a preocupagio com a juridicidade do projeto. Segundo a maioria das correntes de pensamentos que
trabalham com essa matéria, ha um entendimento de que o Govemo do Estado ndo poderia proibir, ele
poderia condicionar, com cedtificagdo, por exemplo, questdes dessa natureza. Outro desdobramento é que
s6 no fim do dia de ontem o Presidente da Republica assinou a medida provisoria que trata do plantio da
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pouco mais. Primeiro que o problema de comodities agricolas no mundo, ndo & um probiema de produgao,
ha um excesso de produgdo, o problema é mercadoldgico, entdo quando alguém tem um mercado ele se
agarra nesse mercado. O Brasil hoje detém cerca de 31% do mercado internacional de soja, ulfrapassou
os Estados Unidos com uma caracteristica: a nossa soja 90% sio convencionais, da soja exportada ea
soja convencional entra no mercado de transgénico, mas a reciproca ndo ¢ verdadeira. Entdo somos
donos exclusivos do mercado intemacional de soja convencional. Aos nossos concorrentes que sao
Argentina, Estados Unidos, Australia, eles so trabalham com soja transgénica. Entao se o Brasil renunciar
a essa condigdo de ser o dono do nicho, o0 porto entrard na vala comum. Considera sobre o aspecto do
mercado mercadolégico, uma estupidez absoluta. Outra questdo que ndo esta especificada e ninguém
sabe como a “Monsanto” que hoje representa 90% do mercado em semenies fransgénicas, no mundo,
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transgénicas exportadas do Brasil, como ela cobra da Argentina e do mundo inteiro. Nos Estados Unidos
essa cobranga é 24 dolares por hectare. Isso seria um impacto de um real e cingiienta centavos, por saca,



mais ou menos, entdo tem uma economia la em herbecida no campo e tem uma perda por causa dos
“royalties”. Acontece, que hoje, os agricuttores desconhecem tudo isso. Desconhecem que muita soja
organica e soja convencional tem bonificagdo no mercado internacional, Por qué? Nao se explicita soja
convencional ou soja transgénica. Esta € uma reivindicagdo da Federagdo Nacional da Agricultura e isso
poderia ser adotado no Porto de Paranagua. No Estado do Parana. Disse ainda que o relatério da
Comissao tera a proposta sobre as cotaghes separadas, sobre a exigéncia da certificagdo da transgénica,
pois a transgénica & sessdo segundo a medida proviséria. O produto excepcional tem que ser
especificado. O Presidente solicitou que a Comissio fizesse um rascunho da Resolugdo das medidas para
0 CAP. Na segiiéncia o Presidente passou a palavra para o Consetheiro Orsival para falar sobre o

Relatério Gerencial da APPA: que foi distribuido aos Conselheiros e Convidados. Sobre a movimentagao
de parpac no neriodo de anosto/2003 destacou a Movimentacio de Cama Geral que teve uma neqguena
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diminuigdo em relacdo ao més anterior — Exportagdo (350.254 toneladas) Emportagao (126.771
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toneladas); aumento nos Granéis Solidos — Exportagdc (1.770.628 toneladas), Importagdo (693.054

toneladas); Granéis Liquidos - Exportagdo (359.605 toneladas), Importagdo (42.605 toneladas)
Contéineres — Exponar;ao (‘!2 313 TEU) !mportar;;ao (12 412 TEU); Veiculos Exportados (3.439 unidades),
Veiculos impoitados (89 unidades); Movimento de Navios no Porto: 207 atracagles. Relatéric Gerencial
do Porto de Antonina: distribuido copias aos presentes. Com a palavra o Conselheiro Juarez que falou
basicamente sobre a questdo de Antonina, até se absteve de comentar sobre a dragagem, mas se existe
alguma prioridade de dragagem no sistema portudrio do Parana, essa prioridade estd em Antonina,

e teve uma reducdo de calado de quase um metro e meio, até o momento. Abordou questao
m que ha trés reunides vem comentando, sobre a questao da Gerdau. A Gerdau, que representa
um quarto da movimentagdo de Antonina. E uma carga que estava sendo movimentada em Sio
Francisco, foi capturada para o Paran através da utilizagdo da Ponta do Félix. E uma carga que esta na
iminéncia de ser perdida. Sio, até o momento,150 mil toneladas esse ano, crescimento de 500%, em
relacdo ao ano passado. Nessa pauta da dragagem comegou a abordagem, nesse ponto, gostaria que
estivesse implicita na solicitagdo da reuniio extraordinaria, que dentre as questdes juridicas, uma
abordasse solucéio emergencial para Antonina, porque o investimento que foi feito no Porto e toda a
perspectiva que o porto tem de crescimento pode morrer dentro deste ano. Porque o assoreamento que
existe la, esta em um local especifico, ndo em todo o canal, € da ordem de 10cm por més, isso dai mata a
operagdo da Gerdau em 60 dias e mata o congelado em 6 meses. Entdo € uma preocupagio, pois
acredito que quando o Governador me nomeou, - esta escrito no Decreto de Nomeagao : Diretor do Porto
de Antonina -, com muito orgulho componho a Diretoria da Administragdo dos Portos de Paranagua e
Antonina, mas tenho uma responsabilidade civit dobrada como Diretor da APPA, pelo contexto global e
como Diretor do Porto de Antonina, pelo contexto especifico. Porque se Paranagud pode esperar a
dragagem, (acredita que ndo possa), Antonina, hd muito tempo ja& ndo pode esperar absolutamente
nenhuma solugdo que ndo seja em colocar um equipamento para fazer o trabalho, a menos que a gente
seja responsavel direta ou solidariamente, por contribuir no fechamento do Porto. Ndo gostaria, que na
sua gestdo, ser o Diretor dessa situan;éo. infelizmente esta sendo. O Conselheiro Bésio, interrompendo a
fala do Dr. Juarez, disse que esta preocupado. Uma que vez, foi procurado, para falar sobre o Porto de
Paranagua e Antonina, ha uma grande indastria que comegou a produzir ago plano, e a intengéo era
exportar via porto de Paranagué. Nio ira exponar mais pelo porto de Paranagua e nem por Antonina. Sera
exportado via Santos e outros portos. A Sisa nfio vai mais exportar ago plano por Paranagud. Disse que
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providéncias. E esperou 0 momento para falar, justamente, sobre o porto de Antonina. A idéia € exportar
aco plano por Antonina. O Dr. Juarez voltando a0 seu relato disse que dentro desse contexto e apesar de
tudo isso e até reforgando a questdo do potencial existente, quanto mais se debruga sobre a questao do
sistema portuario do Parana, Antonina por mais que tenha por 30, 40 anos estado desativada, é um porto
hoje que com quase zero de investimento, apenas nao atrapaihando, pode fazer 10% de movimentagao
de Paranagud no final do ano que vem. Pode contribuir um pouco, com a pujanga produtiva deste Estado.

Temos um crescimento grande. A Federacio da Agricuttura, coloca isso com dados que o Dr. Fayet trouxe
de 10% ao ano nos ultimo 10 anos. Do ano passado para ¢4 o grao cresceu 20%, e deve repetir isto 0 ano
que vem. Tenho esses dados, trara na préxima reunido, mostrando a curva de crescimento, que € Gbvia,

de Sdo Francisco e Itajal nas nossas costas. E impressionante a possibilidade de poder crescer com
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pouco investimento. Os nGmeros sdo absurdamente Obvios, na questdo de Antonina, em 23 de

setembro/03, esse relatdrio demonstra que ja esta ultrapassando o movimento do ano passado em
tonelagens, ou seja, vdo trabalhar 100 dias, com incremento em relagdo ao ano passado. A receda



cambial ja superou, no mesmo periodo do ano anterior, e que a par de todas as dificuldades de calado,
com um crescimento de 51%, neste ano em relagio ao ano anterior. O recorde da histéria de 120 anos do
porto, que foi em 96, com 750 mil toneladas, vai ser superada até a préxima reunido do CAP. A questédo
de fertilizantes (¢ um dado espetacular) que passa a todos, para dividir o orguiho de ter esse dado no
Sistema, pois a média de tonelagem operada por Paranagua este ano, que € recorde, € de 428 mil
toneladas més. A de Antonina, sem nenhum investimento. Zero de investimento. Em 90 dias de uma
operacgio dramatica, porque ndo tem guindaste ndo tem sinalizagdo notuma no canal (— a par de todo o
apoio da Marinha, gostaria de registrar, que e espetacular. A Capitania dos Portos, nio sabe se tem igual
no Pais, mas ha muito tempo, (teve oponumdade de passar pelo terceiro Capitdo), ndo se teve aiguem

com atuagdo determinada, e pro ativa como existe hoje na Marinha do Brasil, através da Capitania dos
Portos do Estada do Dnmnn_\ E 78 mil toneladas a média do norto. Disse gue Paranaauia esta com 20 ou
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40 dias de fila. Gostaria de fazer um apelo, emocional, no sentido de coletivamente, tentar estabelecer um
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despesas, com resultado de 40%. Neste ano, em 9 meses: 2 milhdes e 100 mil reais de receita, 766 de
despesas, ja projetada até agosto, (pois a contabilidade leva um pouco de tempo para fechar, natural),
com resultado de 64%. Investimento em Antonina, nos tlitimos 10 ano, nenhum. Estamos fazendo a coisa
na raga. Para poder tirar a ferrovia de um metro de atoleiro que volta agora até o final do més, tem que
pedir ajuda para a Prefeitura, ou a quem de direito, porque ndo temos nenhum recurso, aportado. O
resultado para o sisterna é imediato, a resposta é imediata. Se tivesse um guindaste em Antonina, em
terra, pois tem um parado na APPA, o “Lorain”, dobraria a produgdo. Sabe que o Superintendente esta
empenhado em atender essa solicitacdo, foi um guindaste que a Administragdo utilizou por muito
tempo, e hoje esta estacionado na oficina. Dobraremos essas 78 mil toneladas, no més que vem. Somente
gostaria de dividir esse sentimento e essa emogao. A sua situagdo como Diretor do Porto é extremamente
delicada e dificil, como se deve imaginar, vem da iniciativa privada, poderia estar contribuindo mais, e se
sente até de certa forma omisso em algumas coisas, mas acredita que o CAP, pode contribuir num
momento historico e decisivo, com um incremento espetacular que este Porto pode ter. Falando no todo. A
questdo da ferrovia, a ferrovia voltou. O trabalho ja esta pronto, estava escalado para semana que vem,
talvez ndo opere a Gerdau, mesmo a ferrovia apesar de restaurada, ndo acontega a reinauguragdo porque
a Gerdau talvez ndo ponha carga la, por questies do calado e por questdes de que taivez eles encontrem
outras altemativas para operar. Gostaria muito que esie CAP e cada Conselheiro naquilc que
eventuaimente, possa passar pér um deles, ndo pemmitir que a Gerdau saia de Antonina. Ajude a ndo
deixar a Gerdau sair de Antonina. A fabrica encontra-se em Araucaria/Pr. E um produto que gera milhares
de empregos. Nao gostaria de vir na proxima reunido e dizer: “Olha pessoal, nés perdemos a Gerdau em
Antonina”. E um 6nus que ndo vai se sentir pessoalmente e profissionalmente bem em fazer, mas esta na
iminéncia, isso podera estar acontecendo hoje, ou Segunda-feira. Gostaria de vir nesta reunido e dizer:
*Tal data estamos inaugurando com a Gerdau. O pétio ja esta preparado para isso, mas realmente podera
sair de Antonina. Tem-se altemnativas para contomar a operagido da Gerdau a curto prazo. Com as
barcagas. O ditimo navio ja foi aliviado em barcaga, sendo ndo tinha saido. Existe, também, empresas
concorrentes, até de Paranagud, aliciando a Gerdau para vir para Paranagud, isso ja estad acontecendo,
acho que Paranagua, estd perdendo carga geral, ndo é porque ndo queira fazer, é até pelas situacdo
logistica que o porto se encontra, como um todo. Nao é questdo imediata nem de curto prazo, ela ja vem
de muitos anos, mas isso vem acontecendo. Gostaria de dividir essas informacgbes com este Conselho. O
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que deveria haver um plano de investimento no Porto de Antonina. Nao existe nenhum plano de
investimento. E zero. Nao existe nenhum recurso destinado para Antonina, para nada. Na questdo da
dragagem que foi feita a amrecadagdo, como demonstram os dados gque encontram-se com 0S
Conselheiros. INFRAMAR, 4 milhdes e 700 mil reais, em cinco anos, incluindo o FUNMAR, incorporado
nesse quebﬂu ur‘-agagem nesse pell()tl() Zero reais em 5 anos. Acredita que ﬂd um UES(‘XTI‘ITIF)&SS@ Se
Antonina estivesse dizendo: othem, nos subsidiem. Acredt,ta que ainda assim teria que subsidiar, mas nao
€ essa a questao, retome o que esta sendo amrecadado. E a (nica coisa que pede. Entao, concretamente,
deveria ter um plano de investimento, concreto, acabado. Se ndo for vidvel este ano, porque tudo é
demorado. Tem uma pauta ampla, em Paranagua, de obras e servigos desde o final de 2002, e
efetivamente ainda néo fora executados por diversos fatores. Nao por falta de empenho da Diretoria da
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Antonina, um plano de investimento e que houvesse uma priorizagao do minimo dispensavel, que pudesse
ser aplicado 1a, no sentido de haver um suporte politico, que iem faltado. O Conselheiro Fayet perguntou



quem poderia fazer esse Plano de Investimento? O Conselheiro Juarez respondeu que o CAP, poderia
realizar. Disse ainda que a iniciativa privada faz fila, em Antonina. Que tem recebido por semana as
principais cooperativas, empresas e operadores do Pais, que querem investir. Solicita que o CAP tenha a
disposigao de ajudar com um plano de investimento. O Conselheiro Gori, recomenda ao Presidente que
solicite um Plano de Investimento para o Porto de Antonina & Superintendéncia. O Conselheiro Fayet
disse que ja enviou via E-mail, para todos os Conselheiros, o trabatho que a Federagio da Agricultura e a
Organizagdo das Cooperativas, incluiu como prioridade para a Rodovia Antonina BR 277, no PPA —
Programa Plunianual de Investimentos Rodovidrios do Estado do Parana. Nio foi abrigado pelo Govemo
do Estado e estdo discutindo. Na reunido extraordinaria que irfio tratar sobre dragagem, gostaria que a
APPA informasse qual é o Plano Anual de Dragagem dos Portos de Paranagué e Antonina. De bergo a
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berco de atracagio, canal de acesso, canais de aproximagio, bacia de evolugiic e areas de fundeio. A

questdo sobre Antonina, acha interessante observar o seguinte: O Govemo Federal esta fazendo um
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esforgo muitc grande, para formar parceria entre setor piblico e setor privado. A Previ, deve investir nos

proximos 10 anos, 10 bithdes de reais. E quase o orgamento anual do Goveno do Parana. A Previ é dona
do Teminal da Ponta do Félix e estd extremamente interessada em triplicar e quadruplicar aquele
terminal. Acha dramética essa questdo, por isso insiste na questio o Plano de Dragagem. Gostaria de
lembrar o ponto que referenciou o companheiro Gori, que os programas anuais de investimentos dos
portos, compete ao CAP manifestar-se. E a lei que determina isso. Inclusive o or¢camento. Quando os
Conseilheiros opinam sobre a proposta orgamentaria, vai contemplar as questdes dos programas. Espero
que a proposta orgamentaria e 0s programas de investimentos venham para a proxima reuniio com
antecedéncia. O Presidente passou a palavra ao Conselheiro Mario, para manifestar sobre os fundos,
mesmo que tenha tomado outra forma. O Conselheiro Mario disse que foi distribuido o relatério do més de
agosto onde consta o saldo dos FUNDOS. As contas permanecem preservadas, de modo que, aqueles
percentuais destinados aos fundos continuam sendo depositados nas mesmas contas. Embora ndo se
charnem mais de fundos. Em funcio da situagdo juridica que foi tratada na reunidio anterior. Em 30 de
agosto, o saido do FUNMAR era de R$17.793.782,13 do FUNSILO R$ 8.277.255,59 e do FUNPORT R$
8.205.444,67. Os valores estao aplicados (FIF, FIX e CDB) e aguardando os programas de investimentos.
O Presidente passou para o item da Seguranga Portudria, dizendo que a relatoria seria do Conselheiro
Bosio, porém ele tem inimeros compromissos. Foi indicado o Conselheiro Juarez que também declinou,
dizendo que seria impossivel ser o relator pelos encargos que tém. O Presidente entfio sugeriu que
Orsival ou Gori ficassem com a Relatoria da Comissdo de Seguranca Portudria pois envolve uma
dramaticidade nos cronogramas. A marinha esta fazendo a parte dela. O Sr. Hélio vem com as resolucdes
e tudo o que esta acontecendo a nivel de Brasil, o Luiz Henrique, também esteve em Brasilia, participando
de reunido no DNIT. Gostaria que o CAP se organizasse, que comiss3o levasse avante esse assunto que
€ de suma importancia. A sugestdo dos Conselheiros foi que deveria ser consultada a Superintendéncia,
para definir o nome do Relator da Comisséo de Seguranga Portudria. O Presidente passou a palavra ao
Conselheiro Hélio que participou da reunido da ANTAQ, em Brasilia, sobre os procedimentos para que
sejam cumpridas as metas estabelecidas no ISPS Code e avaliar as possiveis formas imptantaggo.
Dizendo que na verdade esse assunto € tipo de uma caixa de ressonéncia, que esta acontecendo em todo
o Pais. Que observando todos os portos, todos estdo com a prioridade zero nesse assunto, porque, como
foi bem colocado, se ha problema de calado, no sentido de garantir profundidade para, ter navio
trafegando, se ndo houver seguranga, nenhum navio vem. E que toda a documentacao recebida, nessa
reunido, foram repassadas aos Conselheiros. Basicamente o ISPS CODE que é o Cédigo internacional de
Seguranga a Navios e Instalagbes Portudrias. E todos os portos deverdo implantar, diretrizes,
determinagdes e recomendagdes sobre seguranga e protegdo a serem implementadas em instalagbes
poriuarias e navios a partir de 01/07/2004, tendo como conseqiiéncias da ndo aplicagdo; ndo poderdo
exportar para os Estados Unidos e Europa. Para cada instalagdo portuaria, os itens basicos s#o:
realizagao da avaiiagéo de risco que deve ser aprovado peio govemo; eiaboragio do piano de seguranca,
aprovado pelo governo e a implantagao do plano de seguranga, que devera ser certificado pelo govemo
até 01/07/04. A coordenagdo desse grupo de trabalho estd sendo conduzida pela ANTAQ, tendo como
demais participantes o SENASP/MJ, DPC, policia Federal, Autoridades Portuarias (CDRJ, Porto de ltajai,
Porto de Itaqui, CODESP), Petrobras/Transpetro, ABRATEC, ABTP, ANP, FIESP. Tem como objetivo
propor a regulamentacio para as medidas de protegdo apliciveis as instalagbes portuarias, conforme
disposto no Codigo Internacional de Protegdo de Navios e Portos. O Conselheiro Hélio passou a paiavra
ao Sr. Luiz Henrique Tessutti Dividino, que esteve presente a reunido, e expds a matéria, dizendo que o
Plano de Seguranga é antigo que a CONPORTOS - Comissdo Nacional de Seguranga Piblica nos Portos,



Terminais e Vias Navegéveis, foi criado pelo Decreto n.° 1,507, de 30 de maio de 1995, naquela época ela
ja havia determinado que cada Autoridade Portuaria criasse suas comissdes de seguranca, enfim, com
esses atentados terroristas, tomou uma urgéncia maior, 0s prazos, as determinagdes e especificagdes
foram tomadas. O ponto forte da reunido, foi sobre a dificuidade de serem atendidos os prazos. Dentro
dessa situagdo foi tentado fazer uma dilagio de prazo, porém os americanos disseram que ndo havera em
hipotese alguma mudanga nas datas. Os portos, hoje, encontram-se em dificuldades financeiras, para

tomarem a iniciativa de iniciarem tal plano. Acredita que se ni3o houver uma sintonia com a iniciativa
privada essas questdes se tomariio dificeis. Com relacfio a prazos, existe ainda alguma possibilidade de
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se chegar a tentar acelerar o cronograma e até dezembro entregar os Planos de Seguranga. No dia 1° de
julho de 2004 ndo tem como mexer. Acredita que o projeto da APPA chegue no prazo estabelecido, porém
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a implantac@o podera demorar um pouco mais. Para a contratagdo do servigo de consultoria, deve-se

chegar a um gasto 200 mil reais, até a entrega do Plano. Por determinagdo da Casa Civil, o0 DNIT esta
envolvido no sentido de prover recurso. O proprio DNIT j& manifestou que também néo tem. Acredita que
se a APPA fizer uma forga tarefa chegara ao prazo estipulado peia ANTAQ. O Comandante, disse que em
termos de seguranga de navios, ficou a cargo da Diretoria de Portos e Costas, e se encontra na situagéo
de cadastramento de empresas que faro, também, essa certificagio, em termos de custos ficara a cargo
dos armadores e a verificagdo ficara por parte da Marinha, como hoje ja é feito com outros setores e sera
inspecionado pelo “Port Stated Control *. H& empresas que possui 0 guia de Seguranga para Navios. O
Termo de Referéncia foi aprovado pela Marinha. Esta verificando a qualificagdo das empresas. Ela precisa
atender uma série de requisitos e acredita que sera atendido dentro do prazo. O Presidente agradeceu ao
Sr. Hélio, Luiz Henrique e ao Comandante. Assuntos Gerais: Com a palavra o Conselheiro Fayet
solicitou a Presidéncia que cobrasse da Diretora Técnica, o Relat6rio Técnico de Avaliagdo dos Sistemas
de Descargas, nas instalagbes de recepcdo localizadas no Porto, o qual foi solicitado a trés meses.
Informou aos membros do CAP, que o grupo de trabalho de politica portuaria, conseguiu fechar o novo
regulamento dos OGMOs do Brasil, por unanimidade. Essa regulamentaciic dos OGMOs vai ter
caracteristicas aprovadas, como questdes minimas obrigatérias que devam ter nos estatutos e nos
regimentos dos respectivos OGMOs, incluem: Conselho de Supervisdo, Comissic Paritaria e Diretoria.
Na segiiéncia o Conselheiro Arivaldo tomou a palavra dizendo que tendo em vista os inimeros acidentes
ocorridos nas passagens de niveis, inclusive com mortes, recomenda ao Presidente que seja oficializado
a ALL, no sentido de que aquela empresa, coioque placas de sinalizagio nos locais mais criticos da
cidade, guaritas com seguranga ou outro tipo de sinalizagdo. Que a ALL, mude o horario de manobra,
principaimente das 18h30min. as 19h15min., essas passagens de niveis deverdo estar livres, a fim de
que os trabalhadores portuarios ndo percam seu horario de trabalho. Ou que sejam construidas
passarelas. Recomendo ainda que funcionarios da ALL, promovam palestras nas escolas, alertando os
alunos sobre os atos inseguros, condicdes inseguras. Palestras educativas quanto a prevengdo de
acidentes. Deixou registrado, os “Cem Anos da Estiva". A Estiva de Paranagua que nasceu com as
primeiras civilizagbes, passou por todas as fases econdmica da histéria do Parana a passos firmes, sem
tomar conhecimento das transformagoes dramaticas, que os regimes governamentais impunham. Com
todas as investidas que a mao-de-obra estivadora sofreu, chega hoje fortalecida pela dignidade de
homens, que alimentam, acima de tudo, a fé de construir uma instituigdo do tamanho do seu valor.
Portanto, despida de qualquer embate contra a lei e a ordem, sempre lutou com persisténcia pelos direitos
que eram legitimos aos seus associados. Falar muito é pouco, pelo que ja foi realizado durante um século.
Nos navios € na vida, cada estivador fez e faz a sua histéria, marcada de sangue, suor e lagrimas,
superando galhardamente a dureza do oficio nos navios que as logisticas impdem. Por essas e outras
razoes, a Estiva, no final de cada luta, sempre teve forgas para recomegar na certeza do raiar de um novo
dia. Nesta oportunidade quero parabenizar a Estiva, pelos seus cem anos de historia, de luta e de
gléria. Aproveitando da oportunidade o Sr. Presidente, parabenizou também os 150 anos da Capitania e
0 Aniversario do Conseiheiro Fayet, que hoje faz aniversario. Nada mais havendo a tratar o Sr. Presidente
deu por encerrada a reunido, agradecendo a presenga de todos, marcando a proxima reunido para o dia
31 de outubro de 2003 e tendo eu Rosa Shimoisa Ebina, Secretaria Executiva, lavrada a presente ata que
segue assinada por mim, pelo Presidente e demais Conseiheiros.



