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Projeto Cais Leste - Moegao

Concentracao de descarga ferroviaria por meio de moega central com posterior
transferéncia automatizada de carga aos terminais operadores do Porto de Paranagua
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Cenario da demanda futura
Projecao do Plano Nacional
de Logistica Portuaria
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CENARIOS
DE DEMANDA
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Figura 2 - Cenarios de demanda do Complexo Portuario de Paranagua e Antonina, 2016 (observado) e
2017-2060 (projetado) — em milhares de toneladas Fonte: ANTAQ (2016) e AliceWeb (2016). Elaboracao:

LabTrans/UFSC (2017)
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MODAIS E PRODUTOS

Movimentac¢éo do Porto por Modal (MM ton) -2018

Carga Geral: Contéineres e celulose
Importados: Fertilizantes, trigo e cevada

Fonte: APPA — estatisticas dezembro/2018 e Rumo
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Projecdao de Movimentacao do Porto por Modal (MM ton) -2028

Fonte: Flano Mestre Porto de Paranagua e Antonina, 2018 e Rumo
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Oleoduto

M O D A I S Ferroviario e

2020 14.9%

Rodoviario
83.7%



Adequacao com retificacdo de acesso rodoviario a péra ferroviaria,
PROJETO remodelacao, redistribuicdo das faixas rodovidrias internas, adequacao do
retorno e posicionamento das balancas e moega conforme a figura:
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CONFIGURAGCAO POR TERMINAL
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CONFIGURAGCAO POR TERMINAL




CONFIGURAGCAO POR TERMINAL

~1LOUIS
DREYFUS
s =

W W Yy




CONFIGURAGCAO POR TERMINAL
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CONFIGURAGCAO POR TERMINAL
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CONFIGURAGCAO POR TERMINAL
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Projeto Cais Leste - Moegao

Corredor de Exportaga

e 180 vagdes simultaneos;
e 3 linhas independentes;
e 11 terminais interligados.
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Projeto Cais Leste - Moegao
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= Fe rrOVia CENARIO ATUAL oo

Legenda: . Interferéncia Rodoferroviaria com melhoria' Interferéncia Rodoferroviaria Eliminadas

De:16 Interferéncias Rodoferroviarias

Para: 5 Interferéncias Rodoferroviarias
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Potencial

Com o projeto do Cais Leste sera possivel descarregar

24 MILHOES t./ano

Capacidade para

900 vagodes/ dia

(300 vagdes em cada uma das 3 linhas)
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Produtividade

Por dia de operacao podem ser descarregados até 300 vagoes em cada uma
das 3 moegas

60 vagoes por lote, a cada 3,5 horas

Veja a tabela




Etapa Dimensionamento - Unidade
Tamanho composicao (capacidade das linhas)

nroximado de retirada de vagoes (saida)

.............................................................................................................................................................................................. L
nrox. processamento lote por moega. 00:10:00

Toneladas por ano 24.988.975 toneladas




Capacidade

Maxima - 15 composi¢cdes didrias (com 60 vagdes cada)

. iniciando com 300 vagdes/dia;
. 5 encostes diarios;
e e aumentando gradativamente ao longo de dez anos



Trajeto

Velocidade permitida na entrada da pera:

Av. Ayrton Senna e Av. Coronel José Lobo ficariam
iInterrompidas, por aproximadamente 13 minutos

Ja nas proximidades da Av Roque Vernalha:

A via ficaria interrompida por cerca de 2,5 minutos




o Balancas dindmicas ferroviarias conferem origem e carregamento
das cargas dos vagoes

Ba I.a n ?as —— Balancas integradoras fazem o controle logico do sistema para

\ ajustar carga /velocidade de movimentacao

 Balancas de fluxo na entrada dos terminais fazem o controle e
alfandegamento perante a RF

Veja 0 esquema




Esquema de pesagem
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1. Balanca férrea de entrada dinamica \ L i/

(Peso de descarga)

2. Balanca integradora de correia
(Controle de processo)

3. Balanca féerrea de saida dinamica
(Peso de Tara)

4. Balanca de fluxo de recebimento terminais
(Recebimento e Alfandegamento) | Balanga férrea de

—_— : Ay J |I saida dinamica
| 1
' il

Balanga ferrea de

entrada dinamica

Balanga integradora

de correia







Projeto Cais Leste (Moegao) integra
novo Corredor de Exportacao

Conhecga o projeto




Modernizacao e Ampliacao do COREX - Pier em T (em desenvolvimento)

e 4 bercos;

e Ponte de acesso;

e 8 torres pescantes;

e Capacidade para embarque de
4 mil ton/hora, por linha.

e [riplica a capacidade de
embarque atual do Corredor
Leste




NOVA FERROESTE - GOVERNO DO ESTADO

Em desenvolvimento pelo
Governo do Estado, o projeto
prevé a construcdo de uma nova
ferrovia, ligando Maracaju/MS e o
Porto de Paranagua, cujas cargas
poderao ser recebidas pelo
empreendimento Cais Leste

- "Moegao”
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